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Die DB leistet einen wertvollen Beitrag fiir Bayerns
Wirtschaft und Mobilitat

Betriebslange Schienennetz

5959 km

1.015 Verkehrsstationen

ca. 19,79 Mio. Reisende im Fernverkehr p. a.
ca. 354 Mio. Reisende im Regional- und S-Bahn-Verkehr p. a.
ca. 130 Mio. Reisende in Regionalbussen p. a.

24,59 Mio. Tonnen beforderte Guter p.a.
29.050 Mitarbeiter (inkl. 1711 Azubis)

27 Stadte mit Standorten mit mehr als 100 Mitarbeitern

Datenstand 2013
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DB ria
Das Projekt VDE 8 ist elementarer Bestandteil des Deutschen - T
sowie des Transeuropaischen Verkehrsnetzes

Hamburg / Rostock

VDE 8.3 ABS

Lutherstadt
Wittenberg

Magdeburg
Bitterfeld
Halle {Saale)
Leipzig

Grabers
Diresden

YDE 8.2 NBS

Frankfurt
am Main Erfurt

VDE 8.1 MBS

-

Cobuig -
- - In den Planungen fir ein transeuropaisches Verkehrsnetz wird
Ebensfeld AR die Verbindung von Italien dber Osterreich nach Minchen, Gber
- . .
SR i die deutschen Aus- und MNeubaustrecken von Marnberg nach
mberg - 3 5 : E : i
- Berlin und weiter bis nach Skandinavien als Projekt Mr. 1
-

Forchheim - ""I.J.IDE g 1 ABS bezeichnet.

Miinchen / Verona
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Durch das Projekt VDE8 k6nnen massive
Reisezeitverkiirzungen erreicht werden

Miinchen

Berlin

Erfurt

Erfurt Leipzig

Erfurt Niirnberg
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Elektrifizierung Niirnberg - Marktredwitz

—

= Bedarfsplan:

. . Sonmeberg b & | TedSwen .
Im vordringlichen Bedarf enthalten }\::/ | Imi;m ey
= Abschnitt Reichenbach - Hof seit Ende ol suesggoh | (" Vot
2013 elektrifiziert e il A\ "
= Vorplanung fir Abschnitte Hof - Marktredwitz e I N
und Marktredwitz - Schirnding Grenze lauft = - : F -
Todhor i
= Aufnahme der Vorplanung fiir die Strecke E*T"M"'»i.h.hi_w:ﬂ | o '
Nirnberg - Marktredwitz ist vom Bund . |
far 2014 vorgesehen — \ <
= Vorhaben vom Freistaat - erganzt um S i
. . Firth _ A\l Ll e
Anbindung Bayreuths (Schnabelwaid - S NURNBERG . st
Bayreuth) - fiir die Fortschreibung des N e e {

Bundesverkehrswegeplans angemeldet ket
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Die VDE 8 ist die groRte Infrastruktur-Inbetriebnahme des
Jahrzehnts und verbessert den SPFV signifikant

3 HGV-Netz heut b Fpl. 2016/18
Veranderung HGV-Netz durch VDE 8 elz jpute | neuabFp

Strecken-
geschwindigkeit
Hamburg [km/h]
. . . > 230
m Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8:
Neubaustrecke Leipzig/Halle-Erfurt- () Beriin 3
Niirnberg fiir bis zu 300km/h Amsterdam
p 200
m Inbetriebnahme zweistufig
Dresden e
- Dez. 2015 Halle/Leipzig-Erfurt (8.2)
<« > 300
- Dez. 2017 Erfurt-Nirnberg (8.1) P ]
m Investitionskosten ca. 8 Mrd. EUR I 230/160
m Reisezeitverkiirzung e b 300
- Ost-West Korridor: ca. 30 Min. -
- Nord-Siid Korridor: ca. 90 Min _> 190/160
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Auch Oberfranken profitiert mit Bamberg von deutlichen
Reisezeitverkiirzungen durch die VDE 8

—

Reisezeitverkiirzungen durch VDE 8 fiir Bayern ab Fpl. 2018ff.

ICE-Reisezeit Berlin-Bamberg

—— Beispielrelationen im SPFV —— im Vergleich zum MIV

m Berlin-Bambergin ca. 2:35 h,
damit 1:35 h schneller
Bahn 2014

m Leipzig-Bambergin ca. 1:25 h, Bahn 2018
damit 1:25 h schneller

m Erfurt-Bambergin ca. 0:40 h, MIV
damit 1:40 h schneller

m Dresden-Bambergin ca. 2:50 h,
damit 1:30 h schneller
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Die VDE 8 starkt die bislang schwache Achse Halle/Leipzig -
Bamberg: vsl. Verdopplung Reisendennachfrage auf Kernkorridor

Differenz Reisende je Streckenabschnitt

Reisendenstrome im Korridor Miinchen/Niirnberg — Berlin s Nachfragegewinn
Differenz Nachfrage vor vs. nach IBN VDE 8 Nachfrageverlust

m Die iiberregionalen Reisendenstrome nutzen
kinftig die deutlich schnellere Neubaustrecke

m Mit den deutlichen Reisezeitverkiirzungen
steigen viele Reisende von Flieger und Auto auf
die umweltfreundliche Bahn um - etwa
Verdopplung der Bahn-Nachfrage

m Ebenso Verdopplung Marktanteil Bahn Berlin-
Miinchen auf 40%
L28 - SPFV bevorzugtes Verkehrsmittel

+70% [+2.100 P/Tag und Richtung

m Markt wachst - attraktive Verbindung schafft neue
Reiseanldasse auch von/nach Oberfranken

Coburg
(D Lichtenfels

() Bamberg Kiinftig Fithrung FV-Ziige iiber die fiir die
Reisendenmehrheit attraktivere Neubaustrecke

O Niirnberg statt Gber die heutige Strecke

Nicht alle FV-Halte dargestellt
Deutsche Bahn AG | Klaus-Dieter Josel | 24.06.2014 12
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Fernverkehrsangebot Niirnberg-Dresden iiber
VDE 8./8.2 immer schneller als tiber Hof

—

Auch bei entsprechendem Infrastrukturausbau kein eigenwirtschaftlicher FV moglich

m Pramissen Linie Niirnberg-Dresden
Linienverlauf und zeitliche Lage - Elektrischer Betrieb
- Zweistundentakt
- Lage in Nurnberg und Dresden im 00-Knoten
- Fahrzeit 3:50

_ Dresden
Chemnitz

Plauen m Reisealternative Nirnberg-Erfurt-Dresden (iber VDE 8.1/8.2

mit 30 Min. schnellerer Fahrzeit (3:20)

Hof
m Ergebnisauswirkungen
Marktredwitz - Ausweitung Zugangebot 2,1 Mio. Zkm p.a.
- Fahrzeughedarf 5
- Besetzung 85P[Zug

Nirnberg m Zum Vergleich friihere Fv-Werte P/Zug Niirnberg-Dresden

1999 2003 2004 2005 2006

Fahrzeit elektrisch 3:50—»
83 66 80 73 88
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Fahrlage der Fernverkehrsziige auf der VDE 8 durch - g
verkehrlich wichtige Anschlussknoten in Erfurt und Niirnberg fixiert

—

Umsteigeknoten der von der VDE 8 betroffenen FV-Linien ab Fpl. 2018ff.
J_L P --"-. ’Ir ’1‘

e ., (s S C
= S L

L) o, H
e, ¢ Knoten Erfurt zur Minute 30

Braunschweig :
‘jl »)

/ Magdebu_fg

) red .
[ o SN
[] ? A

Herstellen der Reiseketten
i = Halle - Frankfurt
Y = Leipzig - Miinchen

At

y; ‘ cf‘ = Eisenach - Minchen
4 ,_,-%-L!"a"e S g__/__,-,{___ Anbindung der Flache durch Nv-Anschlisse
i Leipzig_ . =« Gera/Jena/Weimar - Frankfurt

Dresden . jena/Weimar - Berlin
-7 4= Jena/Weimar - Miinchen

Knoten Niirnberg zur Minute 0

Herstellen der Reiseketten

Frankfurt: |~ 5" = Berlin/Leipzig - Minchen (schnell)
A 7y Nirmbers - Bamberg/Erlangen - Wiirzburg
EK} HIDEIE Anbindung der Flache durch Nv-Anschliisse
o = z.B. Richtung Neuhaus (Pegnitz) oder Wiirzburg

< Miinchen
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Mit Zwischenhalt in Coburg wiirde die maximale Fahrzeit . g
zur Erreichung der Knoten Erfurt und Niirnberg liberschritten werden

. Abfahrt Ankunft
Ubersicht Fahrzeitsituation mit Bedienung der Zwischenhalte

Knoten Fahrzeiten (Quelle DB Netz)

Cobure

Erfurt

Coburg

max. Fahrzeit
; 79 MII‘I

Bamberg Bamberg

Erlangen Erlangen

1 1
I !
!

Erlduterungen

Niirnberg

i s

m Erfurt: Spateste Ankunft 25, m Fahrzeit ohne m Fahrzeit mit Halten m Fahrzeit mit Halt Coburg:
friheste Abfahrt 33 Zwischenhalte: Bamberg und Erlangen: 87 Min.

m Niirnberg (0-Knoten VDE 8): 75 Min. 79 Min.
Spateste Ankunft 52, friiheste Abfahrt 05

= maximale Fahrzeit 79 Min.
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Ein Systemhalt in Coburg ware daher fiir deutliche
Mehrheit der Reisenden nachteilig

—

Vergleich Nachfrage FV ohne vs. mit Systemhalt Coburg

Zweistiindlicher Systemhalt Coburg nutzt nur
wenigen Ein-/Aussteigern und ware fiir deutliche
Mehrheit der Reisenden nachteilig

" Reisezeitverlangerungen fiir Durchfahrer von 8
bzw. 12 Minuten!

" Selbst bei Entfall der Halte Bamberg und Erlangen
Verlust von 50% aller Anschliisse in Erfurt oder

Coburg

7

p ) Niirnberg
;fg -Eg lfﬁdu quléﬁlt%ﬁrg 5.100 Durchfahrer " Ungleiche Kapazitatsverteilung (Nachfrage
N\ pro Tag und Richtung! konzentriert auf schnellere zweistiindliche Teillinie)

m Stolpertakt mit 8-12 Min. bedeutet
Taktabweichung fiir alle Reisenden von/nach

Nirnberg und Minchen
Nirnberg

1) Reisezeitverlangerung Erfurt-Nirnberg +8 Minuten wenn Halte Bamberg/Erlangen zweistlindlich bzw. +12 Minuten wenn Halte stiindlich
Deutsche Bahn AG | Klaus-Dieter Josel | 24.06.2014 16



Auch durch Liickenschluss Werratalbahn keine relevante
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Nachfragesteigerung fiir FV-Systemhalt Coburg erwartet

Liickenschluss Werratalbahn mit Reisendenstromen FV

/7 Berlin

Eisenacl‘?

Eisfeld

®

Coburg
Lichtenfels

m Strecke Lichtenfels-Eisenach zwischen Coburg-Eisfeld
unterbrochen - keine durchgangigen Verkehre moglich

m Durch Liickenschluss Halbierung der Fahrzeit auf der
Strecke Eisenach-Coburg auf 1 % Stunden

Niirnberg

m Vgl. Reisezeit groBraumige Relation Eisenach-Niirnberg

— via Werratalbahn und Fv-Anschluss Coburg 2 % Std.
— mit FV via Erfurt weniger als 2 Stunden

Deutsche Bahn AG | Klaus-Dieter Josel | 24.06.2014 17

|:> Reisendenstrome

Bewertung DB Fernverkehr

Werratalbahn fiir NBS-Halt Coburg kaum
relevant

m Geringes Nachfragepotential im
Einzugsgebiet der Werratalbahn

m Reisezeitgewinn in Richtung Niirnberg
gering

m Reisezeit nach Berlin iiber Fv-Einstieg in
Eisenach oder Erfurt kiirzer als tiber
Coburg

m In Studie unterstelltes ,X-Produkt® Kassel-
Werratalbahn-Nurnberg als FV nicht
wirtschaftlich, Kannibalisierung
bestehender Angebote

__________________________________________________

! Externe Studie beantwortet nicht Frage nach
relevantem Potenzial fir FV-Systemhalt Coburg 1

..................................................
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Lichtenfels und Bayreuth via Bamberg ahnlich schnell
bzw. schneller an FV angebunden als via Coburg

—

Vergleich Nv-Reisezeiten von Bayreuth [ Lichtenfels nach Coburg bzw. Bamberg

Bld Rod ch

o . P 3 \ 22 47 r ey Naila
a7 Y warem W £ 8.8
7 (300 m B Cobury This o / ')M.'] - 1509 ‘S;:(sz
|22¢305m 831 1 ,a:'no y 12829 Ba @

1 i Rothen-
£ . \ Smckhmm (Overir ) o { = & £ birg
[ / 23 - Steinwiesen '\ J T

N Wiesenteid v ¢ : , Roenua Riincrvoden Bam ey 4

.‘ esente! h ﬁ’ul Does- i 31T m) 4 s . -

g £
Coburg

Y

B2 a1 il NS AP r ‘ = Von Bayreuth und Lichtenfels
o ) ] ¢ il im Nahverkehr etwa gleich

i vt et L3555 schnell nach Bamberg oder
T Haprrigs ’U"M: Coburg
Bayemn . 4 Mu"‘{’é? o .
- ’ m Fiir Hauptreisestrom
b, Richtung Niirnberg bzw.
S gl Miinchen Fv-Fahrt ab
=z° Runest iy riot it

o Bamberg 12 Min. schneller als

Neuenmarkt-

o Fahrzeit SQ i s M ab Coburg
/ » 3 . 1 19 Trel >J‘sl— ~
o e m Fir Reisende Richtung Erfurt
g, /

ey bzw. Berlin Fv-Fahrt ab

Harsdorf
685(34m)

Fahrzeit SQ: v .
. et Bamberg nur 4 Minuten

A s 20 Min. 2

A . ) B B langsamer als das ab dem
SV sow sl /A nérdlicher gelegeneren Coburg
75 o Tenociem) z e Bayreuth’ um“z: ‘-;:?"3 & i . I A hI f
S _ Fahrzeit SQ- i mit langsamer Ausschleifung
{ o5 :‘/1:19 e R
o Bamberg 4 By NG
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Auch ohne systematischen Halt in Coburg ergeben sich
Reisezeitvorteile durch VDE 8 fiir Coburg und Umgebung

—

Vergleich Reisezeiten aus Coburg und Umgebung
Status Quo vs. VDE

Richtung Berlin Richtung Miinchen

VDE! i VDE! i

SQ ohne Systemhalt Coburg : SQ ohne Systemhalt Coburg !

Coburg | 4:25 3:18 i 2:55 2:34 |
Lichtenfels ' 3:56 3:00 | 2:52 2:16 |
Bayreuth | 5:42 4:00 : 2:19 !

| )

Auch ohne Direktanbindung Coburg deutliche
e Beschleunigung Richtung Norden méglich

1) Annahme pauschale Umstiegszeiten NV-FV von 10 Minuten
Deutsche Bahn AG | Klaus-Dieter Josel | 24.06.2014 19
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Zielkonzept 2018: stdl. Halte in Bamberg und Erlangen,
Knoten Niirnberg/Erfurt erreicht; Halt Coburg mit Einzelziigen

—
"

Planungsstand FV-Angebotskonzept VDE 8 Knoten
. Systemhalt
Berlin QO Einzelhalte
Halle / Leipzig

Derzeit geplantes Halte-Konzept zwischen Erfurt - Niirnberg

m Stiindliche Systemhalte in Bamberg und Erlangen

Erfurt . . L
m Einzelhalte in Coburg am Tagesrand z.B. morgens je eine
Fahrt nach Miinchen und Berlin, abends jeweils retour
L 4
Coburg (j
*
Bamberg Bestmaégliche Erfiillung der Planungsparameter
Erlangen m Wetthbewerbsfihige Reisezeiten z.B. Berlin—-Miinchen von

4h15min realisierbar
/l Erreichen der Anschlussknoten Erfurt und Niirnberg
Niirnberg J- GroRe Nachfragestréme optimal bedient, aber auch
Zwischenhalte direkt angebunden

Augsburg / Ingolstadt
Miinchen
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Verkniipfung Neubaustrecke mit bestehender Strecke E
Geografische Einordnung der BaumalRnhahmen

—

Bauabschnitt bis IBN 2017

Bauabschnitte innerhalb der Totalsperrung

Kaltenhrunn*®

Herreth

Medensdof
.

HP Hallstadt Bf BreitengiiBbach HP Ebing HP Zapfendorf HP Ebensfeld
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Die neue Strecke wird ,,iiber” die alte gebaut

Verlauf Bestandsstrecke 5100
- Neue Lage der NBS & ABS Gleise

Uberschneidungsbereiche der
alten mit den neuen Gleislage

< nach Erfurt Querschnittstiberlagerung
: km 10,2 + 40

Die neuen Anlagen kénnen nicht neben
das bestehende Gleis verlegt werden,
sondern kreuzen die vorhandenen
Strecken an zahlreichen Punkten.
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Was waire, wenn wir nicht in Totalsperrung bauen wiirden?

—

Auswirkungen, wenn keine Totalsperrung Geografische Uberlagerung von neuer und alter Strecke

m 8 Jahre Bauen unter rollendem
Rad

m Oft wechselnde Bauzustande
wegen geografischer Uber-
lagerung von neuer und alter
Strecke

m Zahllose unterjahrige
Baufahrplananderungen und
hoher Kommunikationsaufwand roser (RE]  osHEEIN s 18

m Fertigstellung der VDE 8 und

N ¢l:} ABS - Istlage
Fahrplankonzept 2018 (auch im \‘ [ ABsistiage (e
NV) um viele Jahre verzogert \ [ Neue Gleislage ABS &NBS Schertche Ui
\ Uberscheidungsbereiche alte und neue Strecke
m Auftrag de§ Bundes zur IBN \‘ F—
12/2017 nicht haltbar \
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Eisenbahn in Deutschland: Ordnungsrahmen, Verkehrs- . T
politik und unternehmerisches Handeln auf einen Blick

—
_ % Bund

3. Verantwortung 1 2. Eisenbahn-Regulierung 11. Verantwortung fiir

fir SPNV (Zugang + Entgelte) Schieneninfrastruktur
— Intramodaler EIU
S Wettbewerb ) Bedarfs-
C:c [
o
52| _|Besteller ElE
© DB'EVU w0 < = =
§§ _>|SPNV 23 || 82| Bestands-
T £ 2 | netz (LuFV)
xE g 3T -+ < 52 38
.| N =« n 3 = ZE | QhEc
o Fahrgdste —— =3
E SPNV | | @ @27z
P e o |20
s " T oc = =3
@ Fahrgaste | — o Qs o |5
= splv 1, 8% 5 o
&  |loF 2|, <
(] 2 © | ot
° N 5 < = 11O0=
= oCeaN FREIOHT g SGV £ || o || »Eisenbahnen des Bundes werden als Wirtschafts-
= 2 1102 unternehmen in privatrechtlicher Form gefiihrt*

4. Ordnungspolitik auf
nachgelagerten Verkehrsmarkten

N
vl



